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Ozvala se rana a 7 dzlny vyslehly ohnivé koule

,V roce 2006 jsme jednoho
dne vSichni sedéli na obéd¢ a na-
jednou se ozvala obrovskd ex-
ploze. Z nasi hospiidky jsem jen
vidél, jak se v§echna okna v pro-
t&j8i dilné promenlla v ohnivé
koule,* vzpomina Karel Stochl
(38), spolumajitel spolecnosti
Auto Max Czech (AMC), a. s.,
z Radikovic u Hradce Krédlové.
Jak se pozdéji vySetfovanim uka-
zalo, doslo ke samovzniceni jed-
noho zafizeni, které obsahuje
zna¢né mnoZzstvi hotlavé latky.

,Jesté Ze jsem mél platnou re-
vizi, jinak by mi pojiStovna nic
nedala. Musel se od firmy odpo-
jit plyn, elektfina, vytahovali
jsme dalsi zafizeni, svafeci sou-
pravu vcetné tlakovych lahvi

a rozpracovand auta. Ohen se
§ifil rychle, vybuchlo na dvé sté
litr hotlavé latky, hotely plasty,
pneumatiky. Vystiikali jsme dva-
cet hasicakl bez vysledku. Pozar
jsme uhasili vodou ze dvou béc-
kovych proudnic za dvacet
minut.

Posledni kusy

Dilna shofela, vCetné tii aut
zéakaznikill, zvedaky se zkroutily.
Museli jsme na dva mésice ob-
jekt uzaviit. VSechno vcetné kan-
celafi bylo prosycené Cernym
nanosem z hoficich plasti.

Tehdy jsem svym lidem fekl:
potfebuji vas, jestli ted neza-
pneme, tak je konec.

Ja jsem tehdy fesil pojisStovnu

Foto archiv AMC

a jeste jednu problematickou do-
davku podvozkl a karoserii od
ARO, kdy jsme predem zaplatili
za tfi desitky kompletd, ale oni
uz neméli silu to dodat. A tak
jsem jel do Rumunska, kde se to
z riznych velkoskladi davalo
dohromady a do toho probihalo
vySetfovani poZaru.

Opravovali jsme starou a sta-
véli novou halu. Zikaznikim
jsme se omluvili a stavéli jsme
a stavéli. Opravu jsme dokoncili
za rekordni Cas: za mésic. Semkli
jsme se a to nds drzi opravdu
hodné pevné pohromadeé.*

-«
<

PoZdr pred tremi lety mdlem
Stochlovu ﬁrmu poloZil. Zachrd-
nilo ji nasazeni zaméstnancii.

Sel do té7kého terénu vychodni cestou a ted vsadil na Cinu

(Pokracovdni ze strany 14)

N Prodavate v zahranici?

Zaciname se rozhlizet v Pol-
sku a na Slovensku. MiZeme si
rozsitit homologace dale do EU.
Jsme dostatecné  vyjimecni
i z evropského pohledu. Nikdo
z Evropy, co jd vim, nemiiZe na-
bidnout, Ze m4 nejen vlastni se-
rvis, konstrukci a vyvoj, ale
najednou zastupuje takové to-
varny jako UAZ, GAZ, HON-
KER a velice povedené malé
¢inské uzitkové vozy DONG
FENG. To je pdtd nejvetsi auto-
mobilka v Ciné, kterd vyrabi pro
Citroén, Peugeot, Hondu, Kiu.
A my je jako jedini zastupujeme
a jsme drziteli homologaci. Malé
dodavky DONG FENG s varia-
bilni Skdlou riznych néstaveb
vychdzeji z vozu Suzuki Carry,
jehoz vyrobni prava Cifiané od-
koupili a je na velice dobré
drovni za bezkonkuren¢ni cenu.

H Jak jste navazali spolu-
praci s ¢inskou DONG FENG

Vlastné se jim do Evropy ne-
chtélo, kdyz vidi, co se tady déje,
ale nikdo vds neodmitne, pokud
prijdete a feknete, Ze to auto
chcete kupovat a sdm dosdhnout
na homologace. Kdyz zjisti, Ze
vam to jde, ze mate historii, Ze
jste nikoho nepodrazili, tak se
s vami dohodne. Pro né je to vy-
hoda i v tom, Ze v rdmci své pro-
pagace mohou uvadét, Ze maji
svého prvniho zdstupce v Ev-
ropé. Vedeni ¢inské DFM zatim
s Evropou jako takovou nespé-
chd a my jim jdeme naproti, aby-
chom byli pripraveni s jejich
vozy jit do dalSich zemi EU.

B Kolik dodivek DONG
FENG jste uz v Cesku prodali?

Od kvétna letoSniho roku jsme
prodali tfi desitky doddvek DFM.
Jsou to auta pro Zivnostniky jako
malifi, instalatéfi, mali stavebnici
nebo tieba technické sluzby. Cin-
skou DFM jsme si vybrali my po
zralé tvaze. Byl to pllrok nava-
zovéani spoluprice a rok piiprav

m V Rusku a v Ciné neni
snadné se vyznat. Jak to délate,
abyste se nenapalili?

Potiebujete vzdy znalost mist-
niho prostiedi, at uz se jedna

Cinska DFM zatim
s Evropou nespécha
a my jim jdeme naproti,
abychom byli pripraveni
expandovat do EU.

o Rusko nebo o Cinu. Vyuzi-
vame zdejSich  obchodnich
agentd. V Rusku obzvlast se
meéni velice rychle klicovi lidé
v tovarnach podle politické situa-
ce. To je nemilé. Proto mame
v téchto zemich agenty, ktef{ pro-
stfedi dobfe znaji, orientuji se,
jsou schopni predvidat vyvoj
a maji tam kontakty. Jde prosté
o to, aby obchody béZely bez

ohledu na to, kdo zrovna sedi

u mocenskych vesel.

vidél nejen terénni vozy, ale
i GAZ. Ty upravujete rovnéz?

My jsme si vybrali dva z typd,
které patii do kategorie ndklad-
nich vozl. Prvni z nich je GAZ
GAZelle v kategorii N1 a druhy
GAZ Valdaj v kategorii N2,
stejné jako avie. Z pocCitku se
kvtli emisnim normdm nahrazo-
val origindlni motor také nafto-
vou andorif, nyni uz umime také
upravit ptivodni motor ndklad-
niho GAZ tak, aby emisni normy
spliioval. Vozy jsou postaveny na
robustnim, kvalitn€ zpracovaném
podvozku, pfi¢emzZ rovnéz pra-
covisté fidie splituje soucasné
ndroky. Cena je vSak zejména
u verzi 4x4 polovi¢ni proti kon-
kurenci.

Zapadni a japonské znacky se
pohybuji kolem 800 tisic korun
a vyse. Novy UAZ Patriot nebo
Pickup spliiujici v§echny normy
prijde na 400 az 500 tisic korun.
Propastny rozdil je v servisu.
Vyména predniho sdruzeného

auto vyjde pfiblizn€ na 15 tisic
korun. U UAZ je to zdleZitost ti{
tisic korun. NaSe zdsada je, Ze
cena dilu pro zdkaznika nesmi
prevysit dvojnasobek vyrobni
hodnoty a o to se musi rozdélit
vSichni od vyrobce pres impor-
téra, prodejce az po servis. U za-
padnich znacek je to mnoho-
ndsobné vice.

N Poskytuji UAZ a GAZ né-
jakou vybavu a komfort?

Kdo jezdi v terénu za praci
a dobrodruzstvim a nema auto,
jen aby se projel po polni cesté
a pak rychle do mycky a zpét
do mésta, nepotiebuje elektricky
stahovand okénka. Potfebuje
odolny podvozek, odolné na-
pravy, pfevodovky a spolehlivy
motor.

Potiebuje jen zdkladni kom-
fort, aby mohl jet i po silnici, ale
ne zZadné nadstandardni vybavy.
Na Zapadé se bézné priplaci za
to, Ze kupujete auto bez elektro-
niky, protoZe tam je vSe sériové

elektronika navic, kazdy pocitac,
je v terénu na obtiz. Pak proje-
dete brodem a prestava to fungo-
vat. UAZ jsou auta, ktera kdyz si
naberou blato, tak je zevnitf pro-
sté vystiikate hadici.

K ¢emu jsou pak vyhfivané
sedacky a palubni pocitac? K ni-
¢emu. Jen to zvySuje cenu. Nasi
zékaznici potiebuji ucelné a jed-
noduché, technicky vyspélé
auto. Minimum elektroniky,
jinak Zelezo, guma a plast. Na-
Simi zdkazniky nejsou pseudo-
offroadici, ktef{ si koupi SUV,
jedou s nim na louku, a za tfi
roky uz koukaji po faceliftova-
ném modelu.

B Plnokrevni ,,offroadaci‘
auta nici, topi, dusi v blaté,
jezdi na expedice. A vy?

Jsem rdd doma anebo v bliz-
kosti pratel zde v Radikovicich.
Tady si auta hyckdm, vyvijim,
sem jezdi ma klientela. Rad auta
projizdim, ale neskacu s nimi
deset metri. Pro tyto dcely kaz-

MOTOR?

a homologaci.

B Ve vasem servisu jsem

svétlometu na terénni ,,zdpadni*

a vSe podléha faceliftim. Kazda

doroc¢né porddame ARO Show.

TEDOM: Spickové kogeneracni jednotky, vilastni motory i autobusy

Kdyz na samém pocatku devadesatych let vznikla spoleénost TEDOM, vlozili ji do vinku zakladatelé jasné poslani: realizovat projekty,
které povedou k tsporie energetickych palivovych zdroju. Podnikani, které za¢alo u vyvoje a vyroby vlastnich kogeneracnich jednotek, se
postupné rozrostlo na realizaci energetickych projektt pro primyslové a komunalni vyuziti, vyrobu viastnich motora a nakonec i autobusu

pro méstskou a priméstskou dopravu.

Prvnim a zakladnim produktem TEDOM byly kogenerac¢-
ni jednotky. Pozdéji pfiSel rozvoj energetickych projektd,
napfiklad pro vyuziti plynu vznikajiciho na skladkéach ko-
munalniho odpadu. Ur€itym meznikem se pro spolec¢-
nost stal rok 2003 — TEDOM tehdy slavnostné instaloval
tisici kogeneracni jednotku, a navic vydraZzil vyrobni za-
vod motort LIAZ, které byly dlouhou dobu nejrozsireng;-
§im typem motor( v autobusech na ¢eskych a sloven-
skych silnicich.

Diky schopnosti vyrabét vlastni motory pro kogenerac-
ni jednotky ziskala spole€¢nost vyznamnou konkurenéni
vyhodu: vlastni motor znamena niz8i naklady, a tim také
nizsi cenu pro koncového zakaznika.

»Dalsim krokem v rozvoji spole¢nosti pak bylo hledani

uplatnéni pro motory, které TEDOM v Jablonci vyrabi.
Volba padla na vyrobu autobusu, kde je pouZiti motord
TEDOM na zemni plyn idedlni,” uvadi Miroslav Slama,
finanéni Feditel spole¢nosti TEDOM.

Autobusy s pohonem na plyn maji zelenou
Spole¢nost koupila italskou licenci na vyrobu autobu-
st konstrukce Neoplan. ,Konstruktéri na nich provedli
Upravy nutné pro provoz v Ceské republice a dokondi-
li vyvoj plynového motoru tak, aby autobus odpovidal
poslani spole¢nosti — byl energeticky usporny a Setrny
k Zivotnimu prostredi,“ doplnil Miroslav Slama. Prvni
autobus TEDOM byl predstaven na jafe 2004, od roku
2007 jsou pak autobusy vyrabény v nové postaveném
modernim montéznim zavodu v Trebici.

Vice nez 100 autobusti TEDOM dnes jezdi v Ceské repub-
lice, na Slovensku, v Polsku a Bulharsku. TEDOM chce
byt specialistou ha zemni plyn, ale i autobusy s naftovym
motorem jsou jejich vyznamnym produktem. Pro naftovy
autobus vSak TEDOM pouziva némecké motory DEUTZ.
TEDOM taktéz dodava plynové motory na konverzi naf-
tovych autobust na zemni plyn, diky ¢emuz plynové
motory TEDOM jezdi v takrka tfech stovkach autobusu
jinych vyrobcl na Slovensku, v CR, Polsku a Bulharsku.

Kogeneraéni jednotky snizuji emise CO,

| pfes Uspésny rozvoj vyroby autobusul zlstavaji stézej-
nim produktem TEDOM kogeneracni jednotky. Jestlize
v roce 2003 evidovala spole€¢nost 1000 instalovanych
kogeneraCnich jednotek, ke konci roku 2008 to jiz bylo
vice nez dvakrat tolik. ,,Celkovy instalovany vykon téch-
to kogeneracnich jednotek pfesahuje 500 MW,“ dodava
Miroslav Slama.

Diky kombinovanému zpUsobu vyroby elektfiny a tepla
a vysoké ucinnosti pfemény priméarniho paliva pfispivaji
kogeneraéni jednotky TEDOM vyznamnym zpusobem
k usporam emisi CO..

»Srovname-Ii pramérnou rocni vyrobu elektriny ze vSech
dosud prodanych kogeneracnich jednotek TEDOM se
stejnym mnoZstvim elektriny vyrobené v uhelnych elek-
trarnach, dojdeme k rocni uspore vice nez 4,4 mil. tun
CO,, “ rika Miroslav Slama.

V soucasnosti patfi TEDOM mezi predni evropské vy-
robce malé a stfedni kogenerace ve vykonové oblasti
od 20 kW, do 2 MW,,. Kogeneracni jednotky z TrebiCe
vyrabéji teplo a elektfinu v desitkach zemi celého svéta
- od Austrdlie pfes Cinu, Rusko a celou Evropu aZ po
Ameriku. Uspét na rozvinutych a vysoce konkurenénich
trzich pomahaji spole€nosti také vlastni vyvojova centra
v Jablonci a Hofovicich.

Pokles v jedné divizi kompenzuje rlst v druhé

Stejné jako jiné exportné orientované podniky pocitil
také holding TEDOM dopad finan¢ni a ekonomické krize.
»,Vyhodou TEDOM je Sirsi produktové portfolio. Dopad
Kkrize je totiZ rizny v rdznych vyrobnich divizich a export-
nich teritoriich. Zatimco znatelny je pokles u obchodl
s kogeneracnimi jednotkami v Pobalti a republikach
byvalého Sovétského svazu, v oblasti prodeje elektriny
a tepla prispiva pokles cen plynu k nardstu obchodd,”
uvadi Miroslav Slama.

Efektivita, vyvaZzena finan&ni bilance a produktové za-
méreni firmy tak pomahaji tfebi¢skému holdingu pfekonat

celosvétovou finanéni krizi. Vyhodou je také urcita jisto-
ta odbéru ,zelené elektfiny® Ci realizace dlouhodobych
a noveé ziskanych zakazek v oblasti kombinované vyroby
elektfiny a tepla.

Financovani, které pomaha exportu a rastu

Efektivita je pro TEDOM vyznamna nejen na vyrobnich
linkach, ale také ve finan&nim fizeni. Spole¢nost, ktera
exportuje svou produkci do celého svéta, vyuziva ex-
portniho financovani a rfady dalSich sluzeb Komeréni
banky. ,U velkych exportnich obchodu je velmi duleZita
kombinace financovani vyroby a zajisténi obchodu. Ex-
portni financovani Komercni banky spojené s pojisténim
EGAP jsme vyuZili napfiklad pfi dodavce dvaceti autobu-
st pro méstskou dopravu v Bratislavé,”“ uvadi Miroslav
Slama.

Dlouhodobéa spoluprace s bankou pomaha holdingu
TEDOM i v dalSich oblastech. Vyuzivanim bankovnich
zaruk a dokumentarnich akreditiva si o$etfuji pripadna
rizika z jejich obchodu. Investi¢ni a provozni Uvéry i od-
kupy pohledavek umoznuji firmé& TEDOM zajistit efek-
tivni financovani tak, aby se mohla soustredit na pInéni
svého zakladniho poslani: realizaci projektl, které vedou
k uspore energetickych zdrojll a chrani tak Zivotni pro-
stredi.

(Komercni prezentace)



